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Benzinpreiserh6hung mit «Umweltbonus»?

Der Verfasser des ersten Beitrages argumentiert auf der gleichen Linie wie der Verkehrs-
Club der Schweiz in seinem kiirzlich vorgestellten Konzept «Gkobonus» (vgl. Nr. 142 der NZZ).
Kritische Einwdnde, auch im Blick auf einen entsprechenden parlamentarischen Vorstoss, folgen

im zweiten Artikel.

Stimulierende Spielregeln
statt Verbote

Die Waldschiden werden hauptsichlich
durch die Verbrennungsriickstinde von Brenn-
und Treibstoffen verursacht. Statt sich in defen-
siver Haltung in der misslichen Lage einzurich-
ten und den Rahmen der wirtschaftlichen Akti-
vititen mit Verboten laufend einzuschrinken
und damit das Initiativpotential zur Ldsung der
Giegenwarts- und Zukunftsprobleme zu lihmen,
sollte sich unsere Gesellschaft vielmehr darum
bemiihen, die neuartigen Probleme offensiv als
Herausforderung anzugehen. Statt Spielverbote
also neue und stimulierende Spielregeln! Zuerst
sind die falschen Signale zu korrigieren. Sie
soliten inskiinftig zw Verbrauchsminderungen
anregen und generell eine Umstrukturierung in
Richtung grésserer Ressourceneffizienz und
-einsparung einleiten. Der Preismechanismus hat
sich als wirksamstes Steuerinstrument zum Er-
reichen einer effizienten Ressourcenallokation
(effizient in bezug auf die durch den Preis signa-
lisierte Knappheit) erwiesen. Ein hoher Preis
vermittelt Anreize fur Einsparungen. Zum Aus-
gleich des unsozialen Einkommenseffekts eines
Preiszuschlags sollte dieser mit einer gleichzeiti-
gen pauschalen Kompensationszahlung an den
Endverbraucher gekoppelt werden.

Frwiinschie Folgen

Statt ciner Benzinrationierung wird deshalb
cine massive Benzinpreiserh8hung mittels Preis-
zuschlag auf zum Beispiel drei Franken vorge-
schlagen. Dies ergbe die folgenden Auswirkun-
gen: Verzicht auf unndtige Fahrten, Umsteigen
auf kleinerc und verbrauchsglinstigere Fahrzeu-
ge, Fahrgemeinschaften, Umsteigen auf 6ffent-
liche Verkehrsmittel, Beniitzen des Velos, Ge-
hen, niher beim Arbeitsort wohnen, Einkauf in
Quarticrliden statt in Einkaufszentren (damit
Abnahme der Einkaufsfahrten mit dem PW und
entsprechende Zunahme des Giltertransports im
Nahbereich zur Feinverteilung), Verlagerung
der  Langstreckengiitertransporte  von  der
Strasse auf dic Schiene - per saldo jedoch
Schaffung von Arbeitsplitzen sowohl im dffent-
lichen wie im privaten Transportgewerbe und
rationellerer Gitertransport dank Verzicht des
Einzelnen auf die zu teuer gewordene Eigenlei-
stung. Des weiteren erglibe sich ein Ansporn fiir
technischen Fortschritt ~ dadurch Forderung
von Ingenieurwesen und Industrie. Schliesslich
wiirde eine Besinnung auf andere Werte gefor-
dert und das Freizeitverhalten neu ausgerichtet
(Kultur, Wandern .. .).

1510 Franken Riickerstattung pro Person

Zur Kompensation des Einkommensverlusts

wiire alsdann ein «Umweltbonus» als pauschale -

Riickerstattung an jede Person ab 20 Jahren aus-
zubezahlen. Die Hohe des Umweltbonus errech-
net sich aus der Hohe der jihrlichen Einnah-
men aus dem Preiszuschlag, dividiert durch die
Erwachsenenbevblkerung. (Wire die Auszah-
lung auf den Kreis der Automobilisten be-
schritnkt, so wiirde das Halten eines Fahrzeugs
gefordert, wihrend umweltschonendes Verhal-
ten leer ausgehen wiirde.)

Der Treibstoffverbrauch der Schweiz im ge-
samten Strassenverkehr belief sich 1984 auf 5,72
Mia. Il (Benzin und Diesel). Wenn der vorge-
schlagene Tankstellenpreis von 3 Fr./1 langfri-
stig zu ciner Reduktion des Gesamtverbrauchs
(um iiber 40 Prozent) auf 3 Mia. | fihren wilrde,
so ergiibe dies (ausgehend vom heutigen Preis
von Fr. 1.25/1 und somit einem Preiszuschlag
von Fr. 1.75/1) einen Preiszuschlagserlds von
rund 5,25 Mia. Fr. pro Jahr. Damit k8nnte cin

Redaktion der NZZ
Umweltbonus von 1135 Fr. pro Erwachsenen
respektive 2270 Fr. pro Familie ausbezahlt wer-
den. Die obige langfristige Reduktion des Treib-
stoffverbrauchs hitte dariiber hinaus cine Entla-
stung unserer Importrechnung um etwa 1 Mia.
Fr. im Jahr sowie eine jihrliche Minderung der
Zoll- und Zollzuschlagseinnahmen des Bundes
von nochmals rund 1 Mia. Fr. zur Folge. Fir
den Verbraucher ergibe sich somit eine Ausga-
benreduktion von rund 2 Mia. Fr. und auf den
weiteren Nationalstrassenausbau kdnnte ver-
zichtet werden. Von den 2 Mia. Fr. kdnnte ein
Teil fiir Leistungen des offentlichen Verkehrs,
der Rest nach Belicben eingesetzt werden (und
wiirde dort wirtschaftlich wirksam). Unter der
Annahme eines anfinglich geringeren Riick-
gangs des Treibstoffverbrauchs auf 4 Mia. 1 pro
Jahr (-22 Prozent) kimen sogar sicben Mia. Fr.
zur Verteilung, der Umweltbonus wiirde sich

entsprechend auf 1510 Fr. pro Person oder 3020
Fr. pro Familie erhéhen, ’

Priimierung des Sparens

Gemdss dem ersten, langfristigen Szenario
kénnte eine Familie mit einem sparsamen Auto
(7,0 17100 km) dank Umweltbonus cine Jahres-
leistung von 18 600 km ohne finanzielle Ein-
busse aufrechterhalten, bei ciner Reduktion auf
15000 km ergibe sich gar eine Ersparnis von
550 Fr. Umgekehrt stinde der alleinstehende
Besitzer cines Wagens mit hohem Verbrauch (15
17100 km) und mit einer hohen Jahreskilometer-
leistung von 25000 km vor der Alternative,
scine Fahrten gegen einen Mehrpreis von 5400
Fr. beizubehalten oder aber die Konsequenzen
zu ziehen und ein Generalabonnement SBB der
ersten Klasse zum Preis von 2850 Fr. zu kaufen
und die Autofahrten entsprechend auf 10 000
km pro Jahr zu reduzieren, womit sich noch
Mehrkosten im Vergleich zur jetzigen Situation
von 1525 Fr. ergiben. Mit einem Wechsel auf
einen verbrauchsgilnstigeren Wagen (10 1 pro
100 km) liessen sich auch diese Mehrkosten ver-
hindern. Der Nichtautomobilist schliesslich
kdme zu einem (steuerfreien) Zusatzeinkommen
von 1135 Fr. Es liegt im wirtschaftlichen Eige-
ninteresse jedes Einzelnen, seinen Benzinver-
brauch dem neuen Preis anzupassen und zur
Reduktion des Benzinverbrauchs auf Landes-
cbene beizutragen.

Massnahmen an der Landesgrenze

Gewisse Probleme ergeben sich natirlich
durch das Preisgefille an der Grenze. Zur Ver-
hinderung ecines Einkaufstourismus iiber die
Grenze hinweg wiire wohl eine Grenzabgabe
auf den Tankinhalt (bei einer Freigrenze von
z. B. 101]) for Tagesausflagler erforderlich, wih-
rend Reisende, die sich linger als 24 Stunden
im Ausland aufgehaiten haben, ihren Tankin-
halt frei einfiihren ddrften. Eine Kontrollkarte
mit Eintrag von Zulassungsnummer und Pas-
sierzeit bei der Ausreise darfte als Beleg fiir die
allfillige Berechtigung zur abgabenfreien Tank-
einfuhr geniigen. Weitere flankierende Mass--
nahmen fir das Taxigewerbe, die Landwirischaft
usw. sind einfach realisierbar, ihre Darstellung
sprengt jedoch den Rahmen dieser Zuschrift.
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in Konzept
mit zu vielen Defekten

Die bald kaum mehr zu tiberblickende Viel-
falt an Vorschligen zur Bewiltigung der Um-
weltprobleme ist um eine neue Forderung rei-
cher geworden. Mit dem Konzept des «Okobo-
nus»,-wie es vom Verkehrs-Club der Schweiz
lanciert und von Nationalrat Dr. Franz Jaegerin
ciner Motion gefordert wird, soll - zusammen
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